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Ozet

Bu projenin amact Yeni Ipek Yolu Projesinin bolgesel ve kiiresel anlamda etkileri incelenmesidir.
Arastirmada nitel arastirma yontemlerinden olan dokiiman analizi kullanilmistir. Arastirma sonucunda; Yiizyillar
boyunca Bat1 ile Dogu arasinda énemli bir ticaret ve ulasim ag1 olan Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmasi igin
1991 yilindan bu yana pek ¢ok proje ile giindeme gelen ve 2013 yilina gelindiginde “Kusak Yol Projesi”
mottosuyla ortaya konulan Yeni Ipek Yolu Projesi, o giinden bu yana Pekin'in en onemli dis politika
hedeflerinden biri olmustur. Asya ile Avrupa arasinda yeni bir ekonomik koprii olmasi beklenen Proje, siyasi,
ekonomik ve kiiltiirel kazanimlari ile ¢ok yonlii bir stratejik girisimdir. Pekin'in 6zellikle 2000'li y1llarda izledigi
¢ok yonlii dig politikanin mihenk taslarindan biri oldugu s6ylenebilecek bu proje sayesinde Cin, daha 6nce etkin
olmadig iilkelerde daha etkin bir gii¢ olmay1 hedeflemektedir. Ayrica bu proje, ABD'nin tek kutuplu diinya
sistemine kars1 Cin'in son donemde izledigi politikalar1 da desteklemektedir. Yeni ipek Yolu Projesi, ABD
hegemonyasina ve tek kutuplu diinya sistemine bir baskaldir1 olarak degerlendirilmektedir.

Anahtar Sozciikler: Yeni ipek yolu projesi, Cin, politika.

The New Silk Road and China's New Goals

Abstract

The aim of this project is to analyze the regional and global effects of the New Silk Road Project. Document
analysis, one of the qualitative research methods, was used in the research. As a result of the research; The New
Silk Road Project, which has been on the agenda with many projects since 1991 to revitalize the Silk Road, which
has been an important trade and transportation network between the West and the East for centuries, and which
was put forward with the motto "Belt and Road Project™ in 2013, has been one of Beijing's most important foreign
policy goals since then. The Project, which is expected to become a new economic bridge between Asia and
Europe, is a multifaceted strategic initiative with political, economic and cultural gains. Thanks to this project,
which can be said to be one of the cornerstones of Beijing's multilateral foreign policy, especially in the 2000s,
China aims to become a more effective power in countries where it was not active before. In addition, this project
also supports China's recent policies against the US unipolar world system. The New Silk Road Project is
considered as a rebellion against US hegemony and the unipolar world system.

Keywords: New Silk Road Project, China, politics.

1. Giris

Antik Ipek Yolu, Cin ile Avrupa arasindaki ticareti gelistirmek icin 2100 y1l énce kurulmustur. "Ipek Yolu"
terimi, 1800'lerin ortalarinda Cin'i birka¢ kez ziyaret eden Alman kasif Ferdinand von Richthofen'e kadar
uzanmaktadir. Adinin aksine birden fazla yol vardir ve o zamanlar hi¢ de liiks bir {irlin olmayan ipegin yani sira
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baharat, giimiis, porselen ve diger esyalar da tasimnmaktadir. Ipek de Cin'de ¢ok uzun siiredir bir ddeme araci
olarak kullaniliyor olmasi, bu da nadir ve pahali bir iiriin olarak goriilmedigini gostermektedir (Fallon, 2015).
7000 km'den uzun yol, yiizyillardir Cin ile Bat1 arasinda mal, kiiltiir, sanat, tarih ve din akisini kolaylastirarak
kalkinma igin bir katalizér olmustur. MO 3. yiizyildan 15. yiizyila kadar Cin, baskin bir ticaret giiciiydii. On
besinci yiizy1ldan sonra Ipek Yolu ve Cin'in etkiligi, cografi kesifler nedeniyle dnemini yitirmistir (Li, 2020).
(Kiiresel) ticaret karadan denize ve havaya kaydigindan, teknolojik degisimler ve nakliye maliyetlerindeki
dramatik diisiis, Ipek Yolu'nu devre dis1 birakmustir.

Basta demiryolu teknolojileri olmak iizere yollarin gelismesi ve Avrupa ile Asya arasindaki siyasi yapilarin
doniisiimii, hem kara hem de deniz yollarmni kullanarak Yeni ipek Yolu'nun (NSR) olusturulmasini miimkiin
kilacaktir. NSR, agirlikli olarak demiryolu hatlar1 ve tarihi Ipek Yolu temelinde Avrupa ve Asya arasindaki
baglantiy1 giiclendirmeyi amaglamaktadir (Casarini, 2016). ilk basta, demiryolu tasimaciligina "geri doniis"
geriye dogru dev bir adim gibi goriinse de, modern tedarik zincirleri de biiylik Olglide ara mal ticaretine
bagimlhidir. Hava tasimaciligi daha hizli, tam zamaninda teslimati garanti eder; ancak, mallarin agirligi ve boyutu,
nakliye maliyetlerinin hava veya demiryolu tasimaciligi i¢in daha diisiik olup olmadigi konusunda Snemli
faktorlerdir. Ayrica kitalararasi demiryollari, son yillarda uluslararasi tasimacilikta siire ve maliyetin
diistiriilmesinde onemli ilerlemeler kaydetmistir. Kitalararasi demiryollari, deniz tasimaciligina gore tasima
stirelerini 6nemli dl¢lide azaltirken, hava tagimaciligina gore tasima maliyetlerini %40 oraninda azaltmaktadir
(Wagener, Aritua, & Zhu, 2020).

Yirminci yiizyilin son yirmi yilinda Cin, ¢atismalardan kaginma ve smurlarini istikrarli hale getirme
stratejileri benimsedigi goriilmektedir. Yeni Cin Bagkani Xi Jinping, Cin'in kiiresel gii¢ statiisiiniin yeniden
dogusuna ve diinya giicleri arasinda yeni bir iliski modelinin ortaya ¢ikmasina atifta bulunan “Cin Riiyas1”
kilavuz ilkesini tanitmigtir. Gelismekte olan bir gii¢ olarak Cin, NSR konsepti ¢ercevesinde yeni kurulan fonlar
araciligtyla, kiiresel ekonomik ve politik sistemin yeniden sekillendirilmesinde en kritik rolii oynamakla
ilgilenmektedir (Huang, 2016). Bu arastirmada Yeni Ipek Yolu Projesinin bélgesel ve kiiresel anlamda etkileri
incelenmektedir.

2. Yontem

Bu arastirma, nitel arastirma yontemlerinden dokiiman analizi yontemi ile gergeklestirilmistir. Nitel
aragtirma, farkli disiplinleri ve pek ¢ok kavramlari bir araya getirdiginden yalnizca tanimlanmasi kolay degildir
(Glesne, 2011). Bu yiizden genel bir ifade edilis sekli ide nitel aragtirma ifadesi kullanilir. Nitel arastirmalarda
dokiiman analizi, goriisme vb. veriler toplanir. Belge tarama olarak da bilinen dokiiman analizinde, mevcut kayit
ve belgeler incelenerek veriler elde edilir. Dokiiman analizi, belirli bir amag¢ kapsaminda kaynaklara ulagma, not
alma, okuma ve degerlendirme siire¢lerini icerir (Simsek & Yildirim, 2013).

3. Kavramsal Cerceve

3.1. Yeni Ipek Yolu

Cin ekonomisi ve dolayisiyla ekonomik biiyiimesi, gii¢lii bir sekilde ihracata yonelik bir imalat sanayi
tarafindan yonlendirilirken, imalat sanayisini isletmek icin biiyiik miktarlarda ara bilesen ve ham madde ithal
etmesi gerekiyor. Bu hammaddelerin ve yar1 mamullerin tedariki biiyiik 6l¢iide nakliyeye bagliyken, glivenli ve
giivenilir deniz ticaret yollar1 Cin i¢in ¢ok 6nemlidir. Yine de, Cin devleti alternatif ulasim yollarinin ingasina ve
gelistirilmesine (en 6nemlisi demiryollari) giderek daha fazla 6ncelik vermektedir (Yu, 2017).

Cin'in ekonomik biiylimesi son yillarda yavasladi ve Cin mallar1 giderek daha pahali hale geldi; bu nedenle,
rekabet avantajinin birincil kaynagi olan diisiik fiyata Cin devleti giderek daha az glivenebilir. Karayolunun ve
ozellikle demiryolu teknolojilerinin gelismesi ve Avrupa ile Asya arasindaki siyasi yapilarin doniisiimii, hem kara
hem de su yollarin1 kullanarak Yeni Ipek Yolunun olusturulmasini miimkiin kilacaktir. Kara tasimacilig
(simdilik) deniz tagimaciligindan daha pahali olsa bile, NSR' nin 6énemli faydalar1 olabilir: yol sadece yaklasik
iki hafta siirer ve Cin'in deniz tasimaciligina olan bagimliligi azaltmaktadir (Sarvari & Szeidovitz, 2016). Su
anda, yavas deniz tagimaciligia ragmen, Bati1 Cin'in liretiminin ¢ogu hala deniz yoluyla gergeklestiriliyor ve
Cin'in yillik 5,3 trilyon dolar degerindeki uluslararasi ticaretinin (petrol ithalati dahil) %83'4 Giiney Cin
Denizi'nden gegiyor.

NSR konsepti, Asya, Avrupa ve Afrika'da ekonomik kalkinmay1 tesvik etme ana hedefiyle Cin'in simdiye
kadarki en 6nemli ekonomik ve politik ¢abasi olmustur. Bu proje diinya niifusunun %64'inii (4,4 milyar kisi)
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etkileyecek ve diinya GSYIH' sinmn (21 trilyon $) %30'unu kapsayacaktir. Eyliil 2013'te Xi Jinping,
Kazakistan'daki Nazarbayev Universitesinde Cin'in dis politikasinin komsu iilkelere yonelik ana dogrudan
hedeflerini 6zetleyen bir konusma yapmistir. Cin Devlet Baskan1 konusmasinda Yeni Ipek Yolu Ekonomik
Kusag1 adin1 verdigi bolgesel is birligi olasiligin1 giindeme getirdi. Teklifin birincil amaci, Cin'in biiyiimesi
paralel olarak devam ederken, Avrasya iilkelerinin - 6zellikle Orta Asya devletlerinin - hizla gelismesine yardime1
olmaktir (Casarini, 2016). Ekim 2013'te Endonezya'ya yaptig1 ziyarette Bagkan Xi Jinping, Asya Altyap1 Yatirim
Bankasi'nin (AIIB) kurulmasin tesvik etti ve yirmi birinci yiizyil deniz ipek yolu vizyonunu 6zetlemistir. Bu
oneriler resmi olarak, Cin Hiikiimeti tarafindan Kasim 2013'te kabul edilen kapsamli reform planina dahil edilerek
Kusak Yol Projesi olarak adlandirilmistir (Lee, Hyun, & Jin, 2015).

Cin'e sinir1 olan iilkeler ¢ogunlukla diisiik gelirli ekonomilerdir, ancak hizli biiytime i¢in biiylik potansiyele
sahiptirler, bu nedenle bu iilkeler son yillarda Cin ihracati ve yabanci DY'Y i¢in yeni hedefler haline gelmektedir.
Cin agisindan bakildiginda, yerel sanayilesmeyi hizlandirdig: ve sirketlerin Cin pazarlarina girmesine yardimeti
oldugu icin bu gelismekte olan lilkelere fayda saglayacak olan iiretim kapasitesinin komsu Gilineydogu Asya
iilkelerine taginmasi dnemlidir. NSR iilkeleri, Cin'in devasa "meta fazlas1" i¢in yeni pazarlar sagliyor ve Cin'in
iiretim kapasitesi fazlasinin yonetilmesine yardimci oluyor. NSR Girisimi, Cin'in genis, daha az gelismis bati
eyaletlerinde (Sincan ve Yunnan gibi) i¢ ekonomik entegrasyonun gelismesine izin vererek, kiiresel ticarette daha
da biiyiik bir rol oynamalarina ve dogu eyaletlerini ekonomik olarak yakalamalarina olanak taniyacaktir (Tian,
Yu, & Zhang, 2016).

Raporlara gére NSR politikasi, Cin Komiinist Partisi (CKP) ve Cin Halk Cumhuriyeti'nin kurulusunun
yliziincii yil1 olan 2049'a kadar yiiriirliikte kalacak, bdylece NSR kavrami 30 yillik bir plan olarak goriilebilir.
Girisim, Cin'in 1978'den sonra yiiriirliige giren ve Cin ekonomisini temelden ve onemli Olgiide degistiren
ekonomik reform politikastyla karsilagtirilabilir (Lee, Hyun, & Jin, 2015).

3.2. Eski Ve Yeni Ipek Yolu — Tarihi Bir Karsilastirma

Eski Ipek Yolu, Cin'in Orta Asya iizerinden Avrupa ile baglantisim saglamis, yol boyunca Orta Asya
bolgesini gelistirirken hem Cin hem de Avrupa medeniyetlerine egzotik mallar satin alma firsat1 saglamistir. Yeni
ticaret yolu, Dogu Cin'deki gelismis kiy1 kentlerini, tipki eski Ipek Yolu gibi, Orta Asya ve diger ¢esitli Asya
bolgeleri tizerinden Bati Avrupa iilkeleriyle baglamay1 amaglamaktadir.

3.2.1. Eskiipek Yolu

Klasik Ipek Yolu (Ipek Yollar1), Cin'i Akdeniz'e baglayan bir ticaret yollar agiydi. Giizergahlar, Avrasya
medeniyetleri arasinda ekonomik ve kiiltiirel aligverisi beraberinde getirerek Avrupa ve Dogu Asya arasindaki
ana baglanti gorevini iistlenmistir. Cin acisindan Ipek Yolu, Cin'in diplomatik iliskiler kurmaya basladigi M.O.
2. yiizyilda kurulmustur. Orta Asya iilkeleriyle olan iligkileri yaklasik iki bin yildir varligini siirdiirmektedir. Sekil
1'de goriildiigii gibi eski ipek Yolu, Dogu Cin Denizi'ndeki Suzhou sehrini Akdeniz'e baglanmistir. Birden fazla
daha kiiciik ticaret yolu, Ipek Yolu'nu Orta Asya, Orta Dogu ve Kiigiik Asya'daki sayisiz sehre baglamistir (Liu,
2010) ve bir deniz yolu, Giiney Cin Denizi, Hint Okyanusu ve Kizildeniz'deki tiim biiyiik limanlar birlestirerek
kara yolunu tamamlamstir.

Han hanedanmin MO 139'da 'Bat1 Bélgeleri'ne (yani Orta Asya) diplomatik misyonlarmin lideri, Cin
edebiyatinda Ipek Yolu'nun kurucusu olarak kabul edilen Zhang Qian’dir. Cin tarihgiligi, Zhang Qian1 Cin ile
diinyanin geri kalani arasinda iliskiler kuran ve ay, seramik ve tabii ki ipek ticareti yoluyla Cin Imparatorlugu'na
refah saglayan bir ticaret yolunu doguran bir 6ncii olarak bilinmektedir. Bir deniz ipek Yolu da Cin'i Giineydogu
Asya, Hindistan ve Avrupa'ya baglayan kara ticaret yollarmi tamamlamistir. Cin zihniyetinde, Ipek Yolu bu
nedenle Cin'in hassas liiks mallar ve yiiksek kiiltiir ihracatgisi olarak bolgedeki ve diinyadaki konumunu
giiclendiren, ayn1 zamanda diinyanin geri kalaniyla iliski kuran acik bir iilke olarak goérkemli bir ticaret ve
diplomatik kavramdir. Diinya’da son derece gelismis bir kiiltiir ve devlet yonetimine sahip olan bu gizemli
imparatorluk, 13. ylizyilda Marco Polo'nun seyahatleriyle Bat1 diinyasinin ilgisini ¢ekmistir (Wang, 2016, s. 146).
Marco Polo'nun Avrupa'ya tanittign dogu mallarma olan ilgi Ipek Yolu'nun 6nemini pekistirmis ve mallar
yiizyillar boyunca Avrupa ile Cin arasinda yol almaya devam etmistir.

Ancak Batil tarihgilere gore ipek Yolu'nun uluslararasi ticarette net bir kavram olmadiginin altini ¢izmek
onemlidir. Tarihgilere gore: "'yol' gergek bir 'yol' degil, genis ¢oller ve daglar boyunca uzanan, degisen, isaretsiz
patikalardan olusan bir uzantidir. Aslinda, bu sikintili yollarda tasian kargo miktar1 azd1.27 Gériiniise gore Ipek
Yolu, tarihgiler tarafindan gergek bir ticaret stratejisinden cok romantik bir gériintiidiir. Tamara Chin, 'Ipek Yolu'
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teriminin 1877'de Alman cografyacit Baron Ferdinand von Richthofen tarafindan icat edildigini agiklamaktadir
(Chin, 2013). Chin, 19. yiizy1l Avrupa sémiirgeciliginin de Ipek Yolu kavrammin Avrupa uluslari arasinda
yayginlagmasinda biiyiik rol oynadigini 6ne siirmektedir.

South
China
Sea

Arabian Sea

Main Si% Road
Conmnecior 1o the Silk Rosd
s Qe Major Trade Roule
s Connecior to Najor Trade Rouwee
w— 503 Route

Sekil 1. Eski Ipek Yolu Haritas

Bati ile Cin arasindaki ticaretin tarihsel Onemi, bolgeye Avrupa miidahalesini hakli ¢ikarmaya
calismaktadir. Bu nedenle, bugiin ipek Yolu'na atfedilen tarihsel 6nemi, yol boyunca ticaret yapan tiiccarlara
sagladip1 gergek kazanclardan ¢ok daha biiyiik goriinmektedir. Cin icin Ipek Yolu, daha kiigiik uluslarla etkilesim,
Cin'in imzas1 haline gelen ¢ay veya ipek gibi en degerli mallarimin ihracati ve komsu halklar1 olan “Orta
Krallik'in” yiiksek kiiltliriine maruz birakarak uygarlastirmak anlamina gelmektedir. Bu, Agik¢a Cin'in tistlinliik
duygusu ve bdlgesel dnemi artarak ve bu haliyle hala bir ulusal gurur kaynagidir. Bat1 igin Ipek Yolu, bdlgedeki
Avrupa uzantisina tarihsel bir gerekce saglamayr amaglayan bir Batili tarafindan yapay olarak yaratilmis bir
kavramdir.

Bununla birlikte, ¢agdas dis politika agisindan, Ipek Yolu'nun gercekten de kazangl ticaret saglayan yogun
bir ticaret yollar1 ag1 mi, yoksa sadece bir harita ilizerinde hayali bir ¢izgi mi oldugunun ¢ok az énemi vardir.
Rotanin binlerce yildir var olup olmadig1 veya birkag ylizyil once icat edilmis olmas1 daha da 6nemli degildir.
Ipek Yolu'nun giiniimiiz uluslararas1 siyaseti acisindan asil énemi, yarattifi romantik imajda yatmaktadr.
Uygarligin iki karsit kdsesi arasinda, gizemli topraklara gidip gelen, likks mallar1 tagiyan kervanlarin vizyonlari,
dahil olan tiim uluslarin refahina katkida bulunmaktadir.

3.2.2. Yeni ipek Yolu

Yeni Ipek Yolu, bazen Kusak ve Yol Girisimi olarak anilir, kara ve deniz ticaret yollarmi temsil eden “Ipek
Yolu Ekonomik Kusag1” ve “21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu” olmak iizere iki farkli ticaret projesinden olusmaktadir.
Ipek Yolu Ekonomik Kusagi, Cin'i Avrasya kitasinin geri kalanma baglayan ve nihayetinde Bati1 Avrupa'ya giden
birbirine bagl alt1 kara koridorundan olusur. Bu yollarin bir kismi1 Cin ile Mogolistan, Orta Asya, Rusya ve
Avrupa arasinda ticaret baglantis1 saglarken, bir kismu da Iran ile Tiirkiye, Pakistan, Hindistan ve Giineydogu
Asya bolgesine hizmet vermektedir. Alt1 kara ticaret yoluna ek olarak, 21. yiizy1l Deniz Ipek Yolu, Avrasya
kitasinin iki ucu arasinda deniz baglantisin1 saglar. Bir ucu Dogu Cin Denizi'nde, diger ucu Akdeniz'de bulunan
ve Yunanistan''n Pire limani Avrupa'nin ana merkezi olan bu deniz ticaret yolu, kara ticaret yollarim
tamamlayarak Kusak Yol projesini tamamlamaktadir. Sekil 2, alt1 kara koridorunu ve deniz ticaret yolunu daha
detayli olarak gostermektedir.

Yeni bir Ipek Yolu konsepti, Xi Jinping tarafindan 2013 yilinda Kazakistan'a yaptig1 bir devlet ziyareti
sirasinda ortaya atilmistir. Xi, Astana'daki Nazarbayev Universitesi'nde yaptig1 bir konusmada, bir “Ipek Yolu
Ekonomik Kusag1” insa edilmesinin gerekliliginden agik¢a bahsetmistir. Avrasya bdolgesinde daha yakin
ekonomik baglar kurmak, isbirligini derinlestirmek ve kalkinmay1 genisletmek icin 21. Yiizy1l Deniz Ipek
Yolu'nu ortaklasa insa ederek CHC ve Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN) arasinda isbirligi saglamaktir
(Wang, 2016). Bu, Kusak ve Yol Girisimi'ne gotiiren fikrin dogusudur ve son bes yilda projede hizli bir gelisme
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goriilmiistiir. O zamandan beri ¢ok sayida alt projenin insaati baslamis, en Oonemlisi Yunanistan'daki Pire
limaninin hizla gelismesi veya Budapeste Belgrad demiryolunun insasidir.

e

-
s
' .-'O‘o--—".“--n—p».

cHINA

i3 RACEIES

ety ab S o der GO by 1en s b Ty
e ~ Lo ppmre
- g & - - Nawe A s
‘ L Trees —— oxing
ecremic tartdnt @ lirtal o ol et Lt

— o
A BTl - W

Sekil 2. Yeni Ipek Yolu Haritas1 (Kusak Yol Projesi haritas1)

Cin hiikiimetine gore, Kusak Yol Projesi araciligiyla Avrasya bolgesi, ¢ok tarafli mekanizmalar ve ¢ok
diizeyli mekanizmalar yoluyla katilimcr iilkelerin benzersiz kaynak avantajlarindan tamamlayici bir sekilde
faydalanmak i¢in “koordinasyon, tesisler baglantisi, engelsiz ticaret, finansal entegrasyon ve halklar arasi baglar”
elde edecektir. Cin yonetimi, Kusak Yol projesinin birincil amaglar1 olarak bu bes ana hedefe odaklanmaktadir.
Pekin tarafindan yayimlanan Kusak ve Yol Girisimi hakkindaki resmi eylem plani ile Kusak ve Yol' un insasini
hizlandirmanin Kusak ve Yol iizerindeki iilkelerin ekonomik refahini ve bolgesel ekonomik is birligini
desteklemeye yardimci olabilecegine, iki lilke arasindaki aligverisi ve karsilikli 6grenmeyi giiclendirebilecegine
kesin olarak inanilmaktadir. Ayrica farkli medeniyetler ve diinya barigint ve kalkinmasini tegvik etmektedir.

Pekin'in Kusak Yol Projesine iliskin resmi eylem planinda ortaya koydugu bes isbirligi dnceliginden ilki,
politika koordinasyonudur. Cin, bu politika dnceligi araciligiyla, katilimer iilkeler arasinda politika planlarini
birbirleriyle paylagmalarina olanak taniyan {ist diizey bir iletisim mekanizmasi kurmak istemektedir.

Eylem planina gore bu, girisime katilan devletlerin igbirligini ve ortak projelerin uygulanmasini gelistirmek
icin karsilikl politika destegi saglamaktir.

Ikinci ana 6ncelik, tesislerin baglanabilirligidir. Bu politika alani, altyap standartlarmin uyumlastirilmasina
ve girisime katilan tiim iilkeleri birbirine baglayan devasa bir altyap:i ag1 olusturmaya 6zel dnem verilerek,
katilimcr tlkelerdeki altyapinin iyilestirilmesini kapsar. Ulasim kanallarinin iyilestirilmesi ve uyumlu hale
getirilmesinin yam sira, politika alani, enerji altyapisinin gelistirilmesi ve iletisim aglarinin insa edilmesi, bir
“Bilgi Ipek Yolu” olusturulmas: konularinda isbirligini icermektedir.

Ugiincii alan engelsiz ticarettir. Bu kapsamli nokta, serbest ticaret bolgelerinin olusturulmasi, giimriik
igbirliginin ve icra makamlarmin giiclendirilmesi ile birlikte yatirim ve ticaret engellerinin kaldirilmasini igerir.
Tarife dis1 engellerin diistiriilmesi, ikili yatirimlarin kolaylastirilmas1 ve korunmasi ve dogal kaynaklarin
isletilmesinde daha yakin isbirliginin gelistirilmesinden de bahsedilmektedir. Son olarak, Kusak ve Yol
iizerindeki tlilkelerin, kalkinmanin ekolojik yonlerini de g6z 6niinde bulundurarak, Arastirma ve Gelistirme (Ar-
Ge) tesisleri gelistirmek ve sanayi parklar1 insa etmek i¢in birlikte caligmasiyla, endiistriyel kalkinmaya yonelik
kapsamli bir tutum tasavvur edilmektedir.

Dérdiincii 6ncelik finansal entegrasyondur. Pekin, derinlestirilmis bir mali isbirligi ve bir Asya para birimi
istikrar sistemi, yatirim ve finansman sistemi ve kredi bilgi sistemi inga etmek istemektedir. Ayrica, Asya Altyap1
Yatirim Bankasi (AIIB), BRICS (yani Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve Giiney Afrika), Yeni Kalkinma Bankasi
ve Ipek Yolu Fonu gibi ¢ok 6zel kurumlarm kurulusundan bahsedilmektedir. Nitekim, bu finansal kurumlarin
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iicii de o zamandan beri kurulmustur. ASEAN ve Sanghay Isbirligi Teskilat1 (SCO) ile mali isbirliginin
giiclendirilmesi, bolgesel mali diizenleme isbirliginin giiglendirilmesi gibi alanlarda Cin tarafi oldukga isteklidir.
Besinci ve son alan, insanlar aras1 bagdir. Kusak ve Yol Girisimi'ni halk destegi saglamanin bir yolu olarak
Cin, katilimci tilkelere kiiltiirel ve akademik aligveris, medya isbirligi ve goniillii hizmetler teklif etmektedir. Bu
tilkelerde kiiltiirel etkinlikler diizenlemek ve turizmi tesvik etmek, sivil toplum kuruluslarinin da dahil oldugu
bilimsel ve siyasi is birliklerinde bulunmak, bu alanin bir pargasidir.

3.2.3. Iki Ipek Yolunun Karsilastirilmasi

Sekil 1 ve 2'yi karsilastirarak, iki Ipek Yolu'nun cografi kapsamina iliskin karsilastirmali bir genel bakis
elde edilebilir. Sadece hizli bir goz atildiginda, ikisi arasindaki benzerlikler gozlemlenebilir. Bunlardan:

< Ekonomik olarak gelismis Bat1 Avrupa, Rusya ve hizla gelisen Kazakistan'in, klasik ipek Yolu'nun
bir parcasi olmasa da, Kusak ve Yol' a dahil edilmesi disinda, kara ticaret yollar1 kabaca aynidir.
¢ Deniz yollarma gelince, bunlarin da yiizyillar boyunca degismedigi sonucuna varilabilir.

Yeni ipek Yolu, mallart Dogu Cin'den Avrupa'ya gétiirmek igin eskisiyle aym firsatlar1 kullanmaktadir.
Gilineydogu Asya, Hindistan, Kizildeniz ve Akdeniz her iki donemde de deniz ticaretinde Onemli bir rol
oynamaktadir. Buradan cografi olarak eski ve yeni Ipek Yollarmin asag1 yukar ortiistiigii sonucuna varilabilir.
Bununla birlikte, asagida tartisilacak bazi ¢cok dnemli farkliliklar vardir.

Bu farkliliklarin en bariz olani, eski Ipek Yolu, mallarin karadan akisini takiben yar1 dogal olarak gelisen
bir ticaret yolu boyunca gayri resmi bir sehirler ag1 iken, Kusak ve Yol Girisimi titizlikle planlanmis ve
tasarlanmig hiikiimetler arasi bir girisimdir. Cin yonetiminden kaynaklanan ve Avrasya bolgesindeki gesitli
iilkeler tarafindan desteklenen projedir. 2013 yilindan bu yana Cin dis politikasinin mihenk taglarindan biri olan
proje, basarili olabilmesi i¢in komsu ve diger iilkelerden destek almasi gerekmektedir. Dolayisiyla, Kusak Yol
Proje basarisinin anahtarinin, 6zellikle Cin ile Kusak ve Yol tizerindeki diger tilkeler arasindaki hiikiimetler arasi
is birliginde yattig1 soylenebilir.

Resmi sdylemlerde ve ilgili akademik calismalarda Cin, projenin yalnizca koordinatorii olarak tasvir edilse
de, bunun Cin'in yiiriittiigli ve ¢cogunlukla Cin'in ekonomik ve siyasi ¢ikarlarina fayda saglayacak bir girisim
oldugu agiktir. Bu baglamda, devlet ¢ikarlariyla ¢ok az ilgisi olan ve bireysel tiiccarlarin zenginlik kazanmasi
icin bir arag olan eski ticaret yolunun aksine, yeni proje, Cin'in yiikselisi ve artan kiiresellesmesi i¢in bir politika
araci olarak hizmet etmektedir (Wang, 2016).

Bu nedenle proje, ¢ogunlukla Cin bankalarindan alinan kredilerle finanse edilen altyapr gelistirmeyi
icermektedir. Ozellikle Orta Asya'daki ulasim aglari, Kusak ve Yol Girisimi'nin kapsadig: trafik miktarma
hazirlikli olmayabileceginden, bu altyap1 gelisimi projenin basarist i¢in ¢ok onemlidir. Pekin'in Kusak ve Yol
Girisimi'ne, 6zellikle girisimi desteklemek i¢in 6zel olarak olusturulan Asya Altyap: Yatirim Bankasi araciligryla
aktardig1 mali kaynaklarin boyutu, bu projenin Cin i¢in 6nemini agik¢a gostermektedir (AlIB, 2018). Bu, Cin'in
gercekten de yalnizca koordinator olup olmadigi sorusunu giindeme getirmektedir.

Ayrica, yalnizca bir ticaret yolu islevi gdren orijinal Ipek Yolu'nun aksine, Kusak ve Yol Girisimi énemli
bir kiiltiirel boyuta sahiptir. Pekin, projenin temelini olusturan eylem planinda, Cin hiikiimeti tarafindan girisime
katilan {ilkelerden akademisyenlere yilda 10.000 burs verildigini belirtilmektedir. Gergekten de, internette birkac
anahtar kelime arandiginda, CHC' nin dort bir yanindaki iiniversitelerde, tiim onemli akademik disiplinlerde
egitime destek veren sayisiz burs bulunmaktadir (AP, 2015). Ilgingtir ki, diger katilimci iilkeler tarafindan Cin
de dahil olmak {izere Kusak Yol Projesi ortak iilkelerinden akademisyenlere verilen burslar1 bulmak oldukca
zordur. Ote yandan CHC, Cinli 6grencilere diger Kusak ve Yol iilkelerinde egitim gérmeleri igin ¢ok sayida burs
saglamaktadir (EAP, 2016).

Bu, Cin'in Kusak Yol Projesinin ana bagis¢ist oldugu ve ayn1 zamanda iilkenin uluslararasi bir girisimi
olarak gordiigii teorisini daha da giiclendirmektedir. Cok sayida burs (hem mutlak hem de karsilagtirmali olarak)
ayni zamanda CHC 'min ekonomik giiciiniin gériilmesi acisindan iyi bir géstergesidir ve ayni1 zamanda Cin'in bu
her seyi kapsayan pan-Avrasya ticaret projesinden Cin'e karsi ne kadar fayda saglayabilecegi konusunda
diisiinmeye gotiirmektedir.

3.2.4. Kusak ve Yol Girisimi ile Cin'in hedefleri
Girigim dort ilkeyi takip etmektedir. Bunlar:
(1) agiklik ve isbirligi,
(2) uyum ve kapsayicilik,
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(3) piyasaya dayali operasyon ve

(4) karsilikl fayda.

NSR konseptinin, DTO veya G20 uluslararas: isbirliginden farkli olarak, ilgili taraflar1 ve iilkeleri
dislamayan acik bir girisim oldugu belirtilmelidir (Huang, 2016). Ilkelere ek olarak, NSR Girisiminin 6zel
hedefleri sunlardir:

(1) Cin yuanini (dolar gibi) uluslararasi bir para birimi yapmak,

(2) doviz rezervlerinin etkin kullanimi (yeniden dengeleme),

(3) Cin'deki fazla kapasitenin azaltilmasi ve

(4) Cin'in bat1 eyaletlerinin gelistirilmesi.

1 Ekim 2016 tarihi itibariyle Cin yuani, Uluslararas1 Para Fonu'nun (IMF) ABD dolar1, Euro, Japon yeni
ve Ingiliz sterlini arasindaki doviz sepetine (Ozel Cekme Haklari-SDR) dahil edilmistir (Fung, Aminian, Fu, &
Kornhohen, 2018).

3.3. Yeni Ipek Yolu Projesi ve ABD

Cin, YIYP ile diinyanin 6énemli bir boliimiinii kapsayacak bir demiryolu ve denizyolu ag1 kurarak
ekonomisini diinya ile biitiinlestirmeyi hedeflerken; Ote yandan bolge iilkeleriyle kuracag: yakin diyalog
sayesinde ABD'nin "yasam alan1" olarak gordiigii bolgelere girmesini engellemeyi amacliyor. Ipek Yolu Projesi,
hem ABD'nin tek kutuplu diinya sistemi anlayisina kars1 yeni bir kiiresel agilim agisindan hem de 6zellikle Cin'in
ekonomik giiclinii kullanarak uluslararasi arenada aktif bir aktor haline gelmesi acisindan 6nemli bir firsattir. Bu
acidan RIP kapsaminda ytiksek hizli demiryolu hatlari ile tiim Asya ve Avrupa iilkelerinin ulagim agini kurmay1
amaglayan Cin'in Kuzey Amerika'ya ulasacak bir demiryolu hattt kurma planlari ekonomik saiklerden daha
karmasik ve kiireseldir (Putten ve Meijnders, 2015, s. 27).

Cin'in Ipek Yolu Projesi'ni hayata gecirme ¢abalar1 basta ABD olmak iizere Batili siyasi ve akademik
cevreler tarafindan yakindan takip ediliyor. Cin'in bolgesel ve kiiresel etkinligini artiracak bu gelisme karsisinda
Washington, bir yandan "Asia Pivot" stratejisi gibi alternatif hamleler gelistirmeye ¢alisirken, 6te yandan kusagin
iistiindeki iilkelerde projeye iliskin olumsuz propaganda faaliyetlerine basladi. Bu siiregte 6zellikle Batili
uzmanlar, Cin'in "Tek Kusak, Tek Yol" girisimini ABD'nin Marshall Plan1 ile karsilastirarak, Cin'in kendisini
merkeze aldig1 tek tarafli bir girisim oldugunu elestirdiler. Ote yandan Cin Disisleri Bakan1 Wang Yi, 6rnegin,
bu girisimin kapsayici bir ortakligin iiriinii oldugunu, jeopolitik bir ara¢ olmadigint ve ¢ag dist Soguk Savag
zihniyetiyle degerlendirilemeyecegini ifade etmistir. Cin'in Ankara Biiyiikel¢isi Hongyang ise projenin AB gibi
kurumsal bir yap1 etrafinda sekillenmedigini ve tiim iilkeleri birbiriyle iligkili tasavvur ettigini belirtti (Milliyet,
2015). (Buna gore proje, herhangi bir yetki devrini dngoren hiyerarsik bir mekanizmay1 hedeflememektedir.
Ayrica proje sadece ekonomik saikler ¢ergevesinde degil; Projenin amacinin, proje kapsaminda tilkeler arasindaki
siyasi ve kiiltiirel diyalogu artirmak ve bolge halklar1 arasindaki iletisimi giiclendirmek oldugu vurgulaniyor.
Ayni sekilde baris, isbirligi, kalkinma, refah ve ortak kazang gibi unsurlar da Cin'in projenin ilgili iilkelere kabul
ettirilmesi i¢in bagvurdugu kavramlar olmustur.

Ayrica Pekin'in bir¢ok bolge iilkesiyle olan sinir sorunlar1 ve deniz kullanimi konusundaki anlagmazliklar
projeye olan ilgiyi azaltabilir. Ornegin Hindistan Disisleri Bakan1 Sushma Swarej'e gore; Deniz Ipek Yolu
Projesi'nin uygulanmasinin oniindeki en biiylik engel Cin'in Giineydogu Asya iilkeleriyle olan smnir
anlagsmazliklaridir. Swarej ayrica iilkesinin projede yer almak istedigini ancak tam olarak taahhiit edilmeyi
reddettigini belirtmistir (Times, 2015). Ayn1 sekilde ABD ile Cin arasinda bolge iilkelerinin de miidahil oldugu
Giliney Cin Denizi ihtilafinin ¢oziime kavusturulmasi, projenin tam olarak uygulanabilmesi i¢in 6nemli bir
unsurdur.

3.4. Yeni Ipek Yolu Projesi ve Rusya

Ipek Yolu stratejisinin ilk doneminde Cin; Rusya'yr dislayarak demir vasitalarla diinyaya acilmay1
planlamistir. Ancak Orta Asya iilkelerinin Moskova'nin yer almayacagi ve dolayisiyla tasvip etmeyecegi bir
projeye destek vermemesi Cin'i Rusya'y1 Ipek Yolu'na dahil etmeye zorlamistir. Rusya ise Orta Asya'y1 merkeze
alan Cin menseli bu girisime, projenin ilk dénemlerinde ge¢cmisten gelen bir aligkanlikla temkinli yaklasti.
Moskova bu girisimi bir donem Avrasya Ekonomik Birligi'ne rakip bir 6rgiit olarak bile gordii.

Ozellikle 2004 yilinda Cin'in dogusu ile batisimi birbirine baglayan 4395 km uzunlugundaki Lianyum
Limani (Jiangsu) Khorgas (Sincan-Sincan-Uygur Ozerk Bolgesi) otoyolunun hizmete agilmasiyla Cin i¢ pazari
Orta Asya'ya agilma firsatt bulmustur. Orta Asya'nin stratejik ¢ehresini tamamen degistiren bu ulagim aglari,
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kaynaklarinin biiyiik boéliimiinii Rusya iizerinden Avrupa'ya aktarmak zorunda kalan bolge tlkeleri i¢in uzun
vadede onemli bir alternatif glizergdh haline gelecektir. Bu durum ulagim aglarin1 zaman zaman tekelci bir
anlayisla Orta Asya llkelerine kars1 bir baski araci olarak kullanan Rusya'da tedirginlik yaratmaktadir. Bir
bolgenin ulagimina hakim olan giiciin jeopolitik ve ekonomik karsiligini alacagini bilen Moskova, Sovyetler
cokene kadar bolgenin tiim demiryolu, gaz ve eski boru hatlarin1 ve hatta hava ulasimini merkezden yonetti
(Brzezinski, 2005, s. 195). Bugiin de bu aligkanligini siirdiirmek isteyen Rusya icin bolgesel veya kiiresel
herhangi bir giiciin Orta Asya'daki ¢ikari ciddi bir giivenlik sorunu olarak degerlendiriliyor.

Cin ile Rusya arasinda Orta Asya'da niifuz miicadelesine ragmen IRCP i¢inde 6zellikle Nazarbayev'in
arabuluculuguyla daha yakin bir diyalog kuruldugu gériiliiyor. Iki iilke arasinda projeyle ilgili en énemli somut
adim, Rusya lideri Putin'in 6 Subat 2014'te Cin'e yaptig1 ziyaret sirasinda atildi. Goriigmeler sirasinda Putin, Cin
ile projenin genel hatlar1 lizerinde anlasmaya vardiklarini agikladi. Bazi ¢ekinceleri olmasina ragmen, iilkesinin
Pekin'in Ipek Yolu Projesi teklifine olumlu baktigini ve Trans-Avrasya Demiryolunu projeye baglamaya istekli
oldugunu ifade etti. Son olarak 5 Subat 2015'te Pekin'de bir araya gelen Cin, Rusya ve Hindistan disisleri
bakanlar1 Ipek Yolu Projesi iizerinde anlasmaya vardiklarni agikladilar. Gériismenin ardindan bir agiklama yapan
Cin Disisleri Bakan1 Wang Yi, Rusya ve Hindistan ile "tek yonlii tek gii¢" ilkesi ¢ergevesinde ekonomik alanda
yeni bir Ipek Yolu'nun insas1 i¢in isbirligine hazir olduklarini agikladi (Diinya, 2015).

3.5. Yeni Ipek Yolu Projesi ve Tiirkiye

Antik Ipek Yolu'nun en énemli merkezlerinden biri olan Tiirkiye'nin de Cin'in yeni projesinde énemli bir
aktor olacag diistiniiliiyor. Projenin hayata gecmesiyle kilit lilkelerden biri haline gelecek olan Tiirkiye, Pekin'e
en ¢ok destek veren ve katilmaya istekli iilkelerden biridir. Dogu-Bati koridorunun canlanmasina énem veren
Tiirkiye, projenin hayata gegmesiyle birlikte Gliney Asya pazarina daha rahat ulagsma imkanina sahip olacaktir.
Projenin hayata ge¢mesiyle birlikte Cin'in yatirimlar: artacak ancak bu bir 6l¢lide devam edecektir. Bu noktada
Tiirkiye'nin en temel basarisi, gelismis bir Ipek Yolu Projesi ile Tiirkiye'nin Dogu ile Bati1 arasinda bir koprii
konumuna gelmesidir. Bu sayede Tiirkiye'nin yatirim akisinda, dis ticarette ve hatta enerjide 6nemli kazanimlar
elde etmesi miimkiindiir (Milliyet, 2015).

Tiirkiye ile Cin arasinda Ipek Yolu kapsaminda atilan en somut adim, Cin Bagbakan1 Wen Jiabao'nun 7-9
Ekim 2010 tarihlerinde Tiirkiye'yi ziyareti sirasinda atildu. Iki iilke arasindaki Ipek Yolu Baglantis1 Ortak Caligma
Grubu, Demiryolu Isbirligi Anlasmas1, Altyap: Isbirligi ve Deniz Isbirligi Mutabakat Zapti, Ipek Yolu'nun
uygulanmasi i¢in 6nemli anlagsmalardir (Atli ve Unay, 2014, s. 21). Anlasma ¢ercevesinde Istanbul'u Pekin'e
baglayacak demiryolu hattinin insas1 i¢in ortak calisma grubu kurulmasi kararlagtirildi. Cin'in Ankara
Biiyiikelgisi Yu Hongyang, 26 Nisan 2015'te yaptig1 agiklamada, Yeni Ipek Yolu Projesi'nin birgok yolunun
oldugunu ancak nereden gecerse gecsin her yolun Tiirkiye'nin i¢inden gegecegini belirtti. Hongyang'a gore 65
iilkeyi kapsayacak proje 21 trilyon dolarlik bir giicii ifade edecek ve eyaletlerin ekonomik hacmini nesiller
boyunca biiyiitecek (Milliyet, 2015).

Ipek Yolu'nun en 6nemli iilkeleri olan Cin ile Tiirkiye arasindaki ticari ve ekonomik iliskilerin son yillarda
hizla artmasi da projeyi hizlandiriyor. 2014 yilinda Cin, Tiirkiye'nin en ¢ok ihracat yaptigi 19. ve ithalat yapan 2.
iilkesi oldu. Ipek Yolu Projesi kapsaminda Tiirkiye ile Cin arasinda yakin bir diyalog bulunmakta ve Tiirk
yetkililer bu konuda Cin ile isbirligi yapmak istediklerini her firsatta dile getirmektedirler. Bu agidan Tiirkiye'nin
en Onemli projelerinden biri olan ve Kars'tan Edirne'ye yapilmasi planlanan Dogu-Bati Yiiksek Hizli Tren
Hatti'min devreye alinmasi Ipek Yolu Projesi'nin tam anlamiyla hayata gegmesi igin énemli bir gelismedir. Bu
hattin yapimi devam eden ve 2015 yilinda tamamlanmasi planlanan Bakii-Tiflis-Kars Demiryoluna baglanmasi
halinde Tiirkiye, Dogu'yu Bati'ya baglayan transit iilke roliinii gili¢glendirecektir. S6z konusu yolun diger
segeneklere gore daha gilivenli ve daha az maliyetli olmas1 Cin'in Tiirkiye'ye verdigi 6nemi artirtyor. Cin'den
baslaylp Orta Asya lizerinden Tiirkiye ve Avrupa'ya ulasacak olan bu demiryolu hattinin Trans Sibirya
Demiryoluna gore 2 bin kilometre daha kisa olmasi ve denizyolu tasimaciligina gére yar1 yariya tasima stiresi
tasarrufu saglamasi bekleniyor (Milliyet,2015). Bdylece gecen ylizyilin en 6nemli stratejik hamlelerinden biri
haline gelecek olan bu yeni “Avrasya Kopriisii” niin hayata gegmesiyle Dogu Asya'nin kaliteli ekonomik iiriinleri
ile Dogu Asya'nin zengin enerji ve maden kaynaklarinmn bir arada bulundugu dev bir pazar olusacaktir (Ozdasl,
2015).

Ipek Yolu Projesi ile Tiirkiye, ¢ok aktif olmadig1 Asya pazarina da daha hizli ve daha ucuz yollarla ulagsma
imkanina kavusacaktir. Tiirkiye'nin son donemdeki dis ticaret rakamlar1 incelendiginde, en az etkili oldugu
bolgelerin basinda Asya'nin geldigi goriilmektedir. Uluslararasi sistemin gilic merkezinin Atlantik ekseni tekelini
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kaldirarak ¢ok kutupluluga kaydig1 ve diinya ekonomik giiciiniin Asya'ya kaydigi bir donemde Tiirkiye'nin
bolgedeki etkisizligi ciddi bir eksiklik olarak goriilmektedir. Bu durumun bir¢cok nedeni olmakla birlikte en
onemli sorun Tirkiye ile bolge arasindaki ulasim eksikligidir. Tiirkiye'nin bolge iilkeleri ile dogrudan ekonomik
iliskileri lojistik agidan ¢ok maliyetli, giivenlik agisindan risklidir. Bu nedenle Tiirkiye'nin Ipek Yolu'na dahil
olmasi, siirekli gelisen Asya pazarina erisimini kolaylastiracaktir.

4. Sonucg

Yeni ipek Yolu Projesi, Cin'in ucuz isgiiciinii ve genis pazar agin1 Avrupa'nin baskenti ve Orta Asya'nin
kaynaklariyla bulusturmay1 amaglayan ¢ok yonlii kiiresel bir girisimdir. YIYP ile Cin, Orta Asya iilkeleri basta
olmak {izere sinir 6tesi ulasim ve altyapi projeleri gelistirerek hem bolge hem de diinya ekonomisi ile entegrasyon
siirecini hizlandirmay1 hedeflemektedir. Stratejik bir hedef ¢cer¢evesinde atilan bu adimlarla Pekin, Bat1 sinirlarini
asarak hem bolgesel hem de kiiresel dlgekte cok daha etkin bir aktor haline gelecektir. Ancak bu proje; Ozellikle
11 Eyliil saldirilarindan sonra belirginlesen ve kendi liderliginde hiyerarsik bir diinya diizeni tahayyiil eden
ABD'nin tek kutuplu diinya sistemi anlayisina kars1 da 6nemli bir durustur. Son yillarda BRICS ve SCO gibi
bircok bdlgesel ve kiiresel ekonomik ve siyasi orgiite liderlik eden Cin, uluslararasi arenadaki giiciini
percinleyerek ¢cok kutuplu diinya arzusunu sdylemde birakmayacagini agikca ortaya koymustur. Bu agidan Cin'in
2013 yilindan beri giindemde tuttugu Ipek Yolu Projesi, tek kutuplu diinya diizenine, ekonomik ve ticari
beklentilerine kars1 gelistirilmis 6nemli bir girisimdir.

Projenin, ekonomileri 21 trilyon dolara ulasan kusaktaki 65 iilkenin ekonomik ve kiiltiirel yasamina canlilik
getirmesi beklenmektedir. Pekin'in bir "refah bolgesi" olarak tasavvur ettigi projenin ilgili lilkeler arasindaki is
birligini, ortak yatirimlar1 ve kiiltiirel iletisimi artirmasi beklenmektedir. Ancak heniiz diisiinme asamasinda olan
projenin hayata gegirilmesinin 6niinde bazi engeller bulunmaktadir. Oncelikle Cin kendini merkeze alarak projeyi
tasarlasa da projenin yatirim maliyetinin yiiksek olmasi bolgesel ve uluslararasi destegi zorunlu kilmaktadir.
Ancak ilgili tilkelerin ekonomik yiikiimliiliikler tistlenip tistlenmeyecegi konusunda ciddi soru isaretleri vardir.

Diger yandan, projenin Cin'in biiyliyen ekonomik giiciinii bir ara¢ olarak kullanarak nesiller boyunca
iilkeleri domine etmeyi amagladigina dair de biiyiik endise vardir. Bu durum, uzun yillardir Cin'in ekonomik
baskist altinda yasayan birgok {iilkenin projeye karsi daha temkinli davranmasina neden olmaktadir. Ayrica,
baslangicta projeden dislanan Rusya'nin Cin ile anlasmaya varmas1 6nemli bir adim olmustur. iki iilkenin proje
iizerinde anlastig1 i¢in, Ukrayna krizi ve ardindan Suriye krizi nedeniyle Bati tarafindan dislanan Rusya'nin
varliginin projede ne gibi sorunlara neden olabilecegi belirsizdir. Hatta projede yer alan bazi yaptirimlara maruz
kalmasina neden olabilecektir. Avrupa iilkelerinin projenin dnemli bir ayagi oldugu diisiiniildiigiinde, Rusya ile
Bat1 arasindaki ¢ekismenin projeyi olumsuz etkilemesi olasidir. Son olarak, Giiney Cin Denizi iizerindeki
catigmanin yani sira, Cin'in Hint Okyanusu, Kizildeniz ve Akdeniz'deki niifuzunu artirmasma ABD ve diger
kiiresel giiclerin tepkisi de biiylik 6nem tagimaktadir. Tiim bu gercekler goz oniine alindiginda Cin hiikiimeti,
projenin uygulanmasi i¢in bolgesel ve kiiresel anlamda ciddi diplomatik girisimlerde bulunmalidir.
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EXTENDED ABSTRACT

The aim of this project is to examine the regional and global effects of the New Silk Road Project.
Document analysis, one of the qualitative research methods, was used in the research. As a result of the research;
Many projects have been on the agenda since 1991 to revitalize the Silk Road, which has been an important trade
and transportation network between the West and the East for centuries, and in 2013, the New Silk Road Project,
which was put forward with the motto "One Belt, One Road", has been on the agenda since then. It has been one
of Beijing's most important foreign policy goals ever since. This research was carried out using the document
analysis method, one of the qualitative research methods. Since qualitative research brings together different
disciplines and many concepts, it is not only easy to define (Glesne, 2011).

The Ancient Silk Road was established 2100 years ago to promote trade between China and Europe. The
term "Silk Road" dates back to German explorer Ferdinand von Richthofen, who visited China several times in
the mid-1800s. Contrary to its name, there was more than one route, and in addition to silk, which was not a
luxury product at all at that time, spices, silver, porcelain and other items were also transported. Silk has also
been used as a means of payment in China for a very long time, which shows that it is not considered a rare and
expensive product (Fallon, 2015). The more than 7,000 km road has been a catalyst for development for centuries,
facilitating the flow of goods, culture, art, history and religion between China and the West. From the 3rd century
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BC to the 15th century, China was a dominant trading power. After the fifteenth century, the Silk Road lost its
importance due to geographical discoveries with the dominant role of China (Li, 2020). As (global) trade shifted
from land to sea and air, technological changes and the dramatic decline in shipping costs eliminated the Silk
Road.

The development of roads, especially railway technologies, and the transformation of political structures
between Europe and Asia will make it possible to create the New Silk Road (NSR) using both land and sea routes.
NSR aims to strengthen the connection between Europe and Asia, mainly based on railway lines and the historical
Silk Road (Casarini, 2016). While at first the “return” to rail transport may seem like a giant step backwards,
modern supply chains are also heavily dependent on trade in intermediate goods. Air freight guarantees faster,
just-in-time delivery; However, the weight and size of the goods are important factors in whether shipping costs
are lower for air or rail transportation. In addition, transcontinental railways have made significant progress in
reducing time and costs in international transportation in recent years. Transcontinental railways significantly
reduce transportation times compared to maritime transportation, while reducing transportation costs by 40%
compared to air transportation (Wagener, Aritua, & Zhu, 2020).

While China's economy, and therefore its economic growth, is driven by a strongly export-oriented
manufacturing industry, it needs to import large quantities of intermediate components and raw materials to
operate its manufacturing industry. While the supply of these raw materials and semi-finished products largely
depends on transportation, safe and reliable maritime trade routes are crucial for China. Nevertheless, the Chinese
state is increasingly prioritizing the construction and development of alternative transportation routes (most
importantly, railways) (Yu, 2017).

China's economic growth has slowed in recent years and Chinese goods have become increasingly
expensive; therefore, the Chinese state can rely less and less on low price as its primary source of competitive
advantage. The development of road and especially railway technologies and the transformation of political
structures between Europe and Asia will make it possible to create the New Silk Road using both land and water
routes. Even if land transportation is (for now) more expensive than sea transportation, NSR could have
significant benefits: the route would only take about two weeks and China's dependence on sea transportation
would be reduced (Sarvari & Szeidovitz, 2016). Currently, despite slow shipping, most of Western China's
production still moves by sea, and 83% of China's $5.3 trillion annual international trade (including oil imports)
passes through the South China Sea.

While China aims to integrate its economy with the world by establishing a railway and maritime network
that will cover a significant part of the world with YIYP; On the other hand, it aims to prevent the USA from
entering the regions it sees as "living space” through close dialogue with the countries in the region. The Silk
Road Project is an important opportunity both for a new global initiative against the unipolar approach of the
USA and especially for China to become an active actor in the international arena by using its economic power.
In this respect, China's plans to establish a railway line to reach North America, which aims to establish a
transportation network of all Asian and European countries with high-speed railway lines within the scope of
RIP, are more complex and global than economic motives (Putten and Meijnders, 2015, p. 27).

China's efforts to implement the Silk Road Project are closely followed by Western political and academic
circles, especially the USA. In the face of this development that will increase China's regional and global
influence, Washington, on the one hand, tried to develop alternative moves such as the "Asia Pivot" strategy, and
on the other hand, started negative propaganda activities regarding the project in the countries above the belt. In
this process, especially Western experts compared China's "One Belt, One Road" initiative with the US Marshall
Plan and criticized it as a unilateral initiative in which China centered itself. On the other hand, Chinese Foreign
Minister Wang Yi, for example, stated that this initiative is the product of an inclusive partnership, is not a
geopolitical tool, and cannot be evaluated with an outdated Cold War mentality. China's Ambassador to Ankara,
Hongyang, stated that the project is not shaped around an institutional structure like the EU and that it envisions
all countries as interrelated (Milliyet, 2015). (Accordingly, the project does not aim at a hierarchical mechanism
that envisages any delegation of authority. In addition, the project is not only for economic reasons; it is
emphasized that the aim of the project is to increase the political and cultural dialogue between countries within
the scope of the project and to strengthen the communication between the people of the region. Likewise, peace,
cooperation, Elements such as development, prosperity and common profit were also concepts that China used
to make the project accepted by the relevant countries.

In the first period of the Silk Road strategy, China; It was planning to open up to the world by iron means,
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excluding Russia, but the Central Asian countries' approach to a project in which Moscow would not take part
and therefore would not approve, forced China to include Russia in the Silk Road. The project, while Russia
approached this Chinese initiative, centered on Central Asia, cautiously, as a habit inherited from the past, in the
early stages of the project. For a while, Moscow even saw this initiative as a rival organization to the Eurasian
Economic Union.

Especially in 2004, with the opening of the 4395 km long Lianyum Port (Jiangsu) Khorgas (Xinjiang-
Xinjiang-Uyghur Autonomous Region) highway connecting the east and west of China, the Chinese domestic
market had the opportunity to open up to Central Asia. These transportation networks, which have completely
changed the strategic face of Central Asia, will become an important alternative route in the long term for the
countries in the region that have to transfer most of their resources to Europe via Russia. This situation creates
uneasiness in Russia, which sometimes uses transportation networks as a means of pressure against the Central
Asian countries with a monopolistic approach. Knowing that the power that dominates the transportation of a
region will receive geopolitical and economic rewards, Moscow centrally managed all the railways, gas, old
pipelines and even air transportation of the region until the Soviets collapsed (Brzezinski, 2005, p. 195). For
Russia, which wants to continue this habit today, the interest of any regional or global power in Central Asia is
considered a serious security problem.

It is thought that Turkey, one of the most important centers of the Ancient Silk Road, will be an important
actor in China's new project. Turkey, which will become one of the key countries with the implementation of the
project, is one of the countries that supports Beijing the most and is willing to participate. Turkey, which attaches
importance to the revival of the East-West corridor, will have the opportunity to reach the South Asian market
more easily with the implementation of the project. With the implementation of the project, Chinese investments
will increase, but this will continue to some extent. At this point, Turkey's most fundamental success is that
Turkey has become a bridge between the East and the West with an advanced Silk Road Project. In this way, it
is possible for Turkey to achieve significant gains in investment flows, foreign trade and even energy (Milliyet,
2015).

The most concrete step taken between Turkey and China within the scope of the Silk Road was taken during
Chinese Premier Wen Jiabao's visit to Turkey on 7-9 October 2010. The Silk Road Connection Joint Working
Group, Railway Cooperation Agreement, Infrastructure Cooperation and Maritime Cooperation Memorandum of
Understanding between the two countries are important agreements for the implementation of the Silk Road (At
and Unay, 2014, p. 21). Within the framework of the agreement, it was decided to establish a joint working group
for the construction of the railway line that will connect Istanbul to Beijing. China's Ambassador to Ankara, Yu
Hongyang, stated in his statement on April 26, 2015 that the New Silk Road Project has many roads, but no
matter where it passes, every road will pass through Turkey. According to Hongyang, the project, which will
cover 65 countries, will represent a power of 21 trillion dollars and will expand the economic volume of the states
for generations (Milliyet, 2015).

The New Silk Road Project is a multifaceted global initiative that aims to connect China's cheap labor force
and extensive market network with the capital of Europe and the resources of Central Asia. With YIYP, China
aims to accelerate the integration process with both the regional and world economies by developing cross-border
transportation and infrastructure projects, especially with Central Asian countries. With these steps taken within
the framework of a strategic goal, Beijing will go beyond Western borders and become a much more effective
actor on both a regional and global scale. However, this project; It is also an important stance against the unipolar
approach of the USA, which became evident especially after the September 11 attacks and envisioned a
hierarchical world order under its leadership. China, which has led many regional and global economic and
political organizations such as BRICS and SCO in recent years, has clearly demonstrated that it will not leave its
desire for a multipolar world in discourse by strengthening its power in the international arena. In this respect,
the Silk Road Project, which has been on China's agenda since 2013, is an important initiative developed against
the unipolar world order and its economic and commercial expectations.
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